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Clouth - Luftschiff 1909 - 1910

Zu den weniger bekannten Luftschiffen gehort das Luftschiff der
Kéllner Firma Rheinische Gummiwarenfabrik Franz Clouth. Zu John
Duggans Buch Clouth, das Luftschiff von Kéln (1996) ist nun mit
"Made in Kélle - Clouth und die Luftfahrt" von unserem ArGe Mit-
glied Wolfgang Beier ein weiterer Titel zu diesem fast vergessenen
Luftschiff hinzugekommen. Erstmalig kann auf Basis umfangreicher
* Recherchen eine erstaunliche Anzahl neuer Fakten wiedergegeben
- werden und mit alten Vermutungen aufgerdumt werden — so hat es
etwa das zweite Clouth-Luftschiff nie gegeben.
Auf 74 Seiten zeichnet Wolfgang Beier das Bild der Firma Clouth
nach, rekonstruiert die Luftfahrtaktivititen der Firma, die schwierige
Zusammenarbeit mit der Gesellschaft zur Forderung der Luft-
schifffahrt und Graf Zeppelin, dem Clouthschen Ballonbau und die
Aktivititen Clouths nach dem Zweiten Weltkrieg.
Besonders die Fahrttabelle, anhand der erhaltenen Fahrtauf-
zeichnungen rekonstruiert, gibt mit nie zuvor publizierten Details
Auskunft tiber alle 46 Fahrten mit rund 67 Stunden Fahrtdauer bei
ca. 2.000 zuriickgelegten Fahrtkilometern, bei denen immerhin 128
Personen unfallfrei befordert wurden. Das Buch kann gegen einen Un-
kostenbeitrag in Hohe von 9,90 EURO plus Porto iiber folgende Anschrift
bezogen werden: Industriedenkmal Clouth ¢.V. / Am Domhof 4 / 50259
Pulheim.

Franz Clouth

Am 18.2.1838 wurde Franz Clouth in Ko6ln als Sohn des
Druckereibesitzers Wilhelm Clouth geboren. Hier wuchs er auf, ab-
solvierte seine Schulbildung und eine kaufminnische Lehre. Zur
weiteren Ausbildung ging er nach Antwerpen, Briissel und London.
Einer Anekdote nach soll er in England erstmalig mit dem neuen
i Material Kautschuk in Bertihrung gekommen sein.
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Es war die Zeit in der Dunlop herausfand, das Kautschuk durc
Lrhitzen unter Druck sein Gefiige und damit seine Eigenschaft
verdndert, endlose Moglichkeiten taten sich auf.

1860 kam Clouth nach K&In zuriick,
wo er zundchst Vertretungen fiir ver- | ¢
schiedenste Artikel unterhielt, u.a. |
auch eine Vertretung fiir englische
Gummiartikel. Franz Clouth betrieb
sein Geschift in der Sterngasse 3,
einem Haus dessen Hauswappen ein
fiinfzackiger Stern war, der iiber ein
Jahrhundert auch im Firmenlogo
seines Unternehmens zu finden war.
Seit dem 10. September 1862 fiihrte
er diese Vertretungen auf eigene
Rechnung. Da er vom Rohstoff ;
Kautschuk fasziniert war, und auch Abb. 1 Franz Clouth

die weiterreichenden Moglichkeiten Bildnis aus dem Jahre 1903
frithzeitig erkannte, befasste er sich

nach kurzer Zeit nur noch mit diesem Werkstoff, Er bereiste
Produktionspldtze im In- und Ausland, informierte sich iiber die
Fabrikation und begann 1864 in kleinen Verhiltnissen selbst zu
produzieren.

Seit 1877 beschiftigte sich Franz Clouth mit der Herstellung von
wasserdichien Stoffen und Segeltuchen fiir Zelte, Tauchanziige und
vielem mehr. Aus dieser Erfahrung heraus war es nur ein logischer,
allerdings auch schwer zu verantwortender Schritt, sich mit gas-
dichten Stoffen zu beschiftigen.
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Das Luftschiff Clouth

Nach dem Ungliick von LZ 4 des Grafen Zeppelin in Echterdingen
‘am 05. August 1908 kam es zu einer regelrechten "Lufischiff-
begeisterung™ in Deutschland. Durch eine Nationale Volksspende
waren 6 Millionen Mark fiir den Lufischiffbau zusammengebracht
worden. Es kam zu einem wahren Lufifahrtfieber in Deutschland.
Allein in den beiden Jahren 1908 und 1909 griindeten sich {iber 30
neue Luftfahrtvereine, deren Aktivititen sich nicht nur auf den
Ballonsport, sondern auch auf die Motorluftfahrt ausdehnten.

Lo i e

Abb.2  Luftschiff Clouth bei Probefahrten in Koln-Bickendorf

Angespornt durch die eigené’n Erfolge in der Luftfahrttechnik und
unterstiitzt durch die Begeisterung im Land beschloss Franz Clouth
im Jahre 1907, einen lang gehegten Plan zu verwirklichen und den
Luftschiffbau aufzuniehmen. Das Jahr 1908 verging mit der An-
fertigung von Plinen und Entwiirfen. Der eigentliche Bau unter
Leitung von Richard Clouth wurde im Winter 1908/1909 begonnen




ZEPPELINPOST 2010

und im Juni 1909 beendet. Der Bau wurde mafigeblich von Soh
Richard geleitet. Ebenso wie sein Vater war er gelernter Kaufman
und hatte sich die technischen Fihigkeiten als Autodidakt ang
eignet. Alle Teile mit Ausnahme des Motors wurden in den Werk
stitten von Clouth hergestelit. Das Luftschiff war 42 m lang, der
Durchmesser betrug 8,25 m, sein Gasvolumen lag bei 1700 m. Es
gehdrte zur Bauart der sog. Pralllufischiffe, die ihre duBere Form
durch den Uberdruck in Inneren erhiclten.

Das Clouth-Luftschiff sollte u.a. ein militdrisch wendiges Luftschiff
werden, denn es war so bemessen, dass es sich durch die Mannschaft
einer Feldlufischiffabteilung aufbauen und fiillen lieB. Das benétigte
Gasvolumen orientierte sich an den Gasvorriten einer Feldluft-
schiffabteilung. Sein Gewicht (ca. 1330 kg) war so gering, dass es
bequem auf Feldfahrzeugen transportiert werden konnte. Mit einiger
Berechtigung konnte man fast schon von einem ,,Volksluftschiff*

sprechen.




ZEPPELINPOST 2010 15

nternationale Luftschifffahrt-Ausstellung 1909

Der erste 6ffentliche Auftritt des ,,Winzling* unter den Luftschiffen
fimd auf der Internationalen Luftschifffahrt-Ausstellung 1909 in
Frankfurt am Main (ILA) statt. Aufgrund der verspiteten Fertig-
stellung - es gab also auch 1909 schon Terminprobleme- konnte das
Luftschiff in K6In nicht mehr getestet werden. Am 16. August 1909
unternahm es in Frankfurt den ersten Aufstieg unter der Fiihrung von
Richard Clouth. Alles funktionierte hervorragend, allerdings war das
Luftschiff noch an einem Seil gesichert. Am Abend des gleichen
Tages wurde eine erste Fahrt unternommen. Gegen 19.00 Uhr erhob
sich das Luftschiff vom Ausstellungsgelinde, iiberflog die Bahnlinie,
die hohen Telegraphendrihte und kreuzte lange Zeit iiber dem
Flugplatz. Hatten seine geféllige Form und die elegante Ausfiihrung
den Beifall weiter Kreise gefunden, so zog jetzt sein sicheres
Mandvrieren, vor allem seine auBerordentliche Wendigkeit die
Aufmerksamkeit der Fachleute auf sich. Nach ungefihr einer Stunde
landete es glatt vor der Halle. Spektakuliir verlief eine beabsichtigte
Rundfahrt am 23. August auf der ILA. Es gab Probleme mit dem
Hohensteuer und mit dem Ventilator, der die Luftzufuhr zum
Ballonett herstellte. So gab es in der Hohe keinen Druckausgleich im
Inneren des Ballons, so dass das Luftschiff bei seiner Fahrt iiber
Frankfurt an Hohe verlor. Es gerict so in die Strafien der Stadt, durch
die es Dank seiner Wendigkeit aber problemlos hindurch kam und
einen 6ffentlichen Platz mitten in der Stadt erreichte, auf dem man
notlandete. Nachdem der Schaden behoben war, stieg man am
gleichen Tag wieder auf und erreichte sicher das Ausstellungs-
gelinde. Durch diesen ,Husarenritt“ war das Clouth-Luftschiff in
aller Munde, die Zeitungen verdffentlichten die Bilder im ganzen
Land. Mit dem Hohenruder gab es immer wieder Problem, so dass
man es auf der ILA noch umbaute, es kam eine dritte Hohensteuer-
fliche hinzu und im Fahrtenverzeichnis ist am 23.09.09 vermerkt,
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dass die Wirkung des Hohensteuers langsam, aber deutlich erkennbar
ist.

MAbb. 4 Notlandung in den Strafien von Frankfurt im Sommer 1909

Belegt sind auf der ILA 13 Fahrten, hierbei war es ca. 16 Stunden in
der Luft und beforderte insgesamt 36 Personen. Meist war es der
Luftschifffiihrer und der Bordingenieur, aber es wurde auch schon
einmal der Bruder Eugen Clouth, die Ingenieure Theden und Key,
der Prokurist Miiller oder andere Firmenangehérige mitgenommen.
Beim ersten Test und bei den anschlieBenden 9 Vorversuchs-Fahrten
fihrte Richard Clouth das Schiff, dann ging die Schiffsfiihrung an
den Hauptmann a.D. von Kleist iiber, der noch 4 Fahrten auf der
ILA durchfiihrte. '

Neben dem Hohenruder gab es auch einige Probleme mit dem Motor.
Bei der Fahrt am 25.09.1909 musste infolge eines Motorausfalls bei































